Restauratieverslag PD 291

Geschiedenis PD 291.

Bouw.

De postwagen PD 291 werd in 1915 bij Allan & Co’s Koninklijke Nederlandsche Fabrieken
van Meubelen en Spoorwegmateried te Rotterdam gebouwd al's conducteurbagagewagen. De
wagon had in deze uitvoering een draagvermogen van 7,5 ton, was oorspronkelijk uitgerust met
een vacuuimremsysteem. Na de verbouwing werd het remsysteem uitgebreid met een
Westinghouse luchtremsysteem. De serie CD 291 - CD 295 werd in 1916 uitgebreid met de
serie CD 296 - CD 298.

Gebruik.

Deze wagens waren in de eerste plaats bedoeld om in de goederentrams de conducteur een
verblijfplaats te bieden en de remkracht te vergroten. Zij werden echter ook vaak ingezet als
bagagewagen in de reizigerstrams.

Verbouw.

In de "50-er jaren van de vorige eeuw zijn er vier wagons tot stukgoedwagens verbouwd. Bij de
CD 296 gebeurde dat in 1951, bij CD 297 in 1952 en CD 293 en CD 298 beide in 1957 onder
de respectievelijke nummers 297, 293 en 298.

De andere drie werden tot postwagens verbouwd: CD 291 in 1953, CD 295 in 1956 en CD 292
in 1957. De postwagens hadden de schuifdeuren aan de binnenzijde en werden van onderen
groen en van boven créme geschilderd. De PD 291, PD 295 en 298 werden in april 1966 door
de Tramweg Stichting aangekocht. De rest van de wagens is na de opheffing op 14 februari
1966 in 1966/67 gesloopt. De CD 294 is te Hellevoetsluis te water geraakt en hierna
waarschijnlijk gesloopt hoewel de beschikbare literatuur er geen melding over maakt. De
afvoerdatum van de PD 292 is niet bekend, waarschijnlijk is dit in jaren’60 gebeurd daar tram
141 op foto’s steeds bestaat uit twee groene en één vier-assige teakhouten postbagagewagen.



Gebruik als postwagen PD 291.

De RTM vervoerde tot 26 mei 1962 post in opdracht van de PTT. Op de lijnen naar

Hellevoetd uis en Oostvoorne bleef dit vervoer het langst bestaan. Door opheffing van de
andere lijnen verviel daar het vervoer per tram en werd er overgegaan op vervoer per
vrachtauto. Echter, het sorteren van de post kon hier niet in plaatsvinden. Dat kon wel in de PD
291, die samen met de PD 292 en 295 een soort rijdend postkantoor vormden. Post voor Goeree
Overflakkee werd bijvoorbeeld al in de boottram naar Hellevoetsluis gesorteerd. Omgekeerd
gebeurde dat ook, post voor de rest van Nederland vanaf Goeree werd in de tram naar
Rotterdam voorgesorteerd.

De praktijk werd goed geschetst door een beschrijving van een rit van posttram 141 in de

vroege ochtend van de zomer van 1961:

“'s Ochtends om 04.15 uur (tram 141) vertrok een motorwagen met drie postwagens uit de Rosestraat
te Rotterdam met als bestemming Hellevoetsluis. Deze tram stond in de dienstregeling en was dus
ook toegankelijk voor passagiers. Aangekomen in Spijkenisse, werd de laatste postwagen
achtergelaten. Eenmaal gearriveerd in Hellevoetsluis, werden beide postwagens afgekoppeld. De
overgebleven motorwagen reed dan los een rit (tram 38) naar Spijkenisse, waar aansluiting werd
gegeven op een autobus, die naar Rotterdam reed. Vervolgens werd de achtergebleven postwagen
weer aangekoppeld en ging het geheel als tram 43 naar Oostvoorne. Eenmaa onderweg naar
Oostvoorne, zorgde de meereizende postconducteur bij de stations van Geervliet, Heenvliet,
Zwartewaal, Brielle en Oostvoorne voor de uitreitken en in ontvangst nemen van postzakken. Hierbij
lette men in het bijzonder op 'rode’ postzakken. In deze zakken zaten waardevolle zaken zoals
bijvoorbeeld geld. Tussen de stations stempel de deze postconducteur de post. Te Oostvoorne werd de
postwagen achter de daar de vorige dag achtergel aten rijtuigen geplaatst. De motorwagen liep dan om
en vertrok met de rijtuigen en de posttram als tram 46 naar Rotterdam”.

(uit: De Stoomtram naar Oostvoorne, B. van der Heiden, Klaaswaal 1992).

Vergelijkbare objecten in Nederland.

Er zijn geen vergelijkbare objecten voor trambedrijven bewaard gebleven in Nederland. Bij de
Stoomtrein Vakenburgse Meer te Vakenburg (ZH) bevindt zich een twee-assige
postbagagewagen van de Stoomtram Maas & Waal. De staat waarin deze wagen zich op dit
ogenblik bevindt is die van tuinhuisie. Bij de Museumstoomtram Hoorn-Medemblik rijdt in
dienstvaardige toestand de vier-assige NTM -postbagagewagen D6, in dienst van 1907 tot 1947.
Deze wagen is echter a's postbagagewagen in dienst gekomen, in tegenstelling tot de PD 291
die door ombouw van een bestaande wagen is ontstaan. De PD 291 is ook veel groter, terwijl de
bagageafdeling een integraal geheel uitmaakt van het interieur. Bij de NTM D6 isde
bagageaf deling met een schot afgescheiden van het postgedeelte.

In het Spoorwegmuseun in Utrecht bevindt zich een vier-assige stalen postwagen uit de vijftiger
jaren van de vorige eeuw, in opzet en (dienst)uitvoering te vergelijken met de PD 291.

Gebruik na restauratie.

Na afronding van de restauratie zal de wagen tijdens de openingsuren van het museum te
bezichtigen zijn. Daartoe is een transformator in de accubak geplaatst, die de 24V verlichting
zal gaan voeden en zodoende zorgt voor een sfeervolle, historisch juiste verlichting. Er isniet
gekozen voor spotjes of niet-historische armaturen.

In de PD 291 hangen op diverse plekken kleine bordjes met uitleg. Deze bordjes vallen niet op
of zijn weg te halen a's de postwagen in werkende dienst is. Enkele foto”s uit de tramhistorie,
een RTM-frankeermachine en twee planken uit de originele zijwand met daarop resten van het
Rijkspostwapen zijn te vinden in het bagagegedeelte van de wagon.

Tijdens speciale dagen zal de PD 291 in de tram te vinden zijn als werkend postkantoor.
Attributen (postzakken, stempels, brieven) voor deze dienst zijn aanwezig en de juiste



uniformen voor de medewerkers zijn ook beschikbaar. De wagen zal niet gebruikt worden voor
regulier personenvervoer maar op de stations staat de deur uiteraard ter bezichtiging open. Op
deze manier is er voor de bezoekers tijdens wachttijden en stationnementen een attractief
onderded van de verzameling bijgekomen.

Beschrijving van het object en opvallende kenmerken.

Afmetingen:
Dewagonis 11 meter lang, 1,94 m. breed en heeft een hoogte van 3,13 meter. De PD 291weegt
10,5 ton.

Exterieur:

Gedloten goederenwagen op twee draaistellen met elk twee assen. De bak is opgebouwd uit
Ijzeren profielen met daarin houten planken, het frame is geheel van staal, grotendeels voorzien
van klinkverbindingen. Koni-schokbrekers tussen wagenbak en draaistellen.

De zijwanden zijn elk voorzien van een schuifdeur en een aantal ramen. De wagen is groen en
wit geschilderd. Rijkspostwapen naast de deuren. Het dak is bedekt geweest met asfaltpapier en
grote plakken teer.

Onder de dakrand loopt een grote marinekabel voor doorvoer van de 24Volt verlichting.

Op de beide kopwanden bevinden zich stekkerdozen, een vliakke plaat boven de buffer en een
handvat net onder het dak. Tevens bevindt zich daar een klein rood dluitlicht.

De letters PD en P werden allebei gebruikt. Echter, de wagens werden a's postwagen (P)
gebruikt en zelden werd bagage (D) meegenomen. In 1957 was de wagon bekend als PD 291.

Techniek:
Doorvoerleiding voor stoomverwarming. Lucht- en vacuiimreminstallatie. Hete lucht
verwarming systeem Webasto, olie-gestookt met el ektrische voeding via een accul.

Interieur:

Het interieur bestaat uit een klein bagagedeel (waar zowel bagage al's postzakken werden
geplaatst) en een groot sorteergedeelte. In het sorteergedeelte vinden wij een drietal
sorteerkasten, waarvan twee tegen de zijwand en één tegen het kopschot zijn geplaatst. Verder
zZijn er een drietal tafels aanwezig, één met zink bekleed, een ander met bruin linoleum bedekt
en de |aatste met bordeauxrode verf beschilderd. Onder deze tafels bevinden zich roeden met
haken waaraan postzakken bevestigd werden. De vloer is onbehandeld. Er is een grote kast
aanwezig voor de postconducteur met daarin twee kledinghaken en een legplank.

Voor de 24V olts verlichting (met zeven lichtpunten van 25 Watt, mat met bajonetfitting) is een
accubak gemonteerd en via een schakelaar aan de wand kan de bron van de stroomvoorziening
worden gekozen: motorwagen (via de contactdozen op de kopwanden) of accu. Voor de
verlichting werd tussen 1953 en 1957 gasverlichting gebruikt, de doorvoeren in het dak voor de
gasverlichting zijn nog duidelijk te zien. Een aantal elektrische lichtpunten is op dezelfde plek
a s de vroegere gaslampen aangebracht. Bij de ingang iste zien dat er zelfs op twee plekken in
een plafondvak gasverlichting heeft gezeten. Beide gaten zijn dicht gemaakt. Ook is nog het gat
te zien van de oorspronkelijke petroleumverlichting van de CD 291.

Naast de kast staat de potkachel op een stalen plaat met een brandwerende voorziening tegen de
kast. Om te voorkomen dat poststukken op de kachel kunnen vallen is een gaasconstructie
gemonteerd (deze was niet meer aanwezig en is gereconstrueerd). Als inbraakbeveiliging zijn
tralies voor alle vaste ramen gemonteerd en voor de schuifraampjes in het sorteergedeelte zit
deze voorziening ook. In dit gedeelte kunnen de tralies bij geval van nood weggetrokken
worden door een klink te lichten en de tralies uit de schroeven te trekken. Oorspronkelijk was er
ook een kleine hijl voorhanden om de ramen mee in te slaan.



Tenslotte zijn er drie opbergrekken aanwezig: één in het bagagedeel tegen het kopschot aan, één
in het sorteergedeelte tussen de twee sorteerkasten en de laatste boven de sorteertafel aan de
andere zijde.

De twee schuifdeuren zijn van binnen op slot te doen via aan de ene kant een hangsl otsysteem
en aan de andere zijde een haakje(!). De deuren verdwijnen bij het openen elk achter een schot.
De verbouwing van de CD 291 in PD 291 werd gefinancierd door de PTT. De RTM zag er geen
been in om geld aan deze ombouw over te houden. Tijdens het schuren kwamen de
restaurateurs er achter dat voor de twee kleine sorteerkasten gebruik was gemaakt van hout
“met een verleden”. Op de zijkant van de grootste kast van de twee zijn duidelijk de contouren
zichtbaar van een aantal Shell-schelpen en de tekst “Rotella30". Op de kleinste kast is te zien
dat hier de verpakking van een zending van een zeepfabrikant is gebruikt. Geen echt nieuw hout
dus.

Opnamein de collectie.
De PD 291, PD 295 en 298 kwamen, na begindiging van de tramdiensten, in april 1966 naar
Hellevoetduis, alwaar de Tramweg Stichting in de voormalige RTM remise haar depot had.

Achtergrond informatie.
- drs. A. Dijkers, De RTM op de Zuid-Hollandse en Zeeuwse eilanden, Leiden 1971.
- drs. A. Dijkers, De goederenwagens van de Nederlandse Tramwegen, Haarlem, 1996.

Kenmerken van het object als onderdeel Mobiele Collectie Nederland.

De postwagen 291 is aangemeld bij het Register Railmonumenten, dat beheerd wordt door
CIME/Stabien, onder nummer RRHiO-192. Door de Beoordelingscommissie is de postwagen
gewaardeerd met een B-status. De commissie had daar de volgende motivatie voor over:
“Bagagewagen RTM PD291 is door zijn opmerkelijke verschijningsvorm als groot postrijtuig
en door zijn geschiedenis bij de Rotterdamsche Tramweg-M aatschappij een belangrijk,
attractief onderdeel van de collectie”.



Restaur atie 1981

Eerste restauratie 1981.

Bij de eerste restauratie in 1981 te Hellevoetsluis zijn de drie wagens in een keer gerestaureerd.
PD 295 is daar verbouwd tot de vorm van stukgoedwagen 296 en heeft diens nummer gekregen,
298 isterug gerestaureerd tot CD 298. De PD 291 bleef postwagen maar werd nooit helemaal
goed afgebouwd. Zo ontbraken o.a. alle schuiframen en het raam in de bagageafdeling werd op
een verkeerde plaats gemaakt. Het interieur werd ook niet goed afgebouwd, maar was nog wel
geheel aanwezig zodat er van deze onderdelen gebruiken gemaakt kon worden bij de recente
restauratie om het interieur zo origineel mogelijk te herstellen. Het dak bleef ongewijzigd zo
ook het plafond. Alleen de el ektrische bedrading werd vernieuwd.

Restaur atie 2002-2006

Redenen tot restauratie.

De restauratie te Hellevoetsluis was niet naar wens verlopen. Bovendien was de restauratie
nooit afgerond (het interieur was niet afgeschilderd en niet naar behoren gemonteerd) en een
tweetal zijramen was op de verkeerde plek gemonteerd. Tenslotte waren de houten wanddelen
te dun. Om toch aan de juiste wanddikte te komen waren aan de binnenzijde van de rabatdelen
grote multiplex schotten aangebracht. Aan het plafond was niets gedaan. Door lekkage was hier
en daar corrosie en roestvorming zichtbaar.

Alleen het exterieur was in orde maar dringend aan een schilderbeurt nodig.

In de tramdienst miste het museum, naast de normale tramrit, een aansprekende attractie. De
PD 291 kan as werkend postkantoor functioneren. PTT-uniformen, postzakken en stempels
Zijn reeds voorhanden en via ooggetui genverslagen (project Stoomtram Documentatie Centrum
te Hoorn) is de dagelijkse werking van het postvervoer bij de RTM bekend. Daarom werd
besloten te kijken hoe de PD 291 werkend in de museumtramdienst kon worden ingepast.
Duidelijk werd al snel dat dit niet in deze toestand kon.

Nadat de restaurateurs in Ouddorp in 2003 geinventariseerd hadden welke mogelijkheden
aanwezig waren om de restauratie van 1981 al's uitgangspunt te nemen werd al snel bed oten tot
volledig herstel met gebruik van de originel e onderdelen maar met verwijdering van de bij de
restauratie van 1981 aangebrachte items (behalve de in 1981 nieuw aangebrachte ijzeren
stijlen).

Periodisering.
De PD 291 wordt gerestaureerd in de uitvoering van na 1957. Dat wil zeggen: met el ektrische
verlichting en Koni-schokbrekers tussen draaistellen en wagenbak en Webasto-verwarming.

Documentatie en bronnen in gebruik tijdens de restauratie..

Tijdens de restauratie werd gewerkt vanuit een werkplan met diverse foto's en een kopie van de
ombouw tekening No 1040.04 uit 1952, in het RTM-tekeningenarchief geregistreerd onder No.
1664. Deze tekening bleek echter niet geheel betrouwbaar omdat er, zoals bekend is uit
mondelinge getuigenissen, bij de RTM “in de geest gebouwd” werd en niet strikt vanaf
tekeningen. Ook werd informatie ingewonnen vanaf de weinige (2!) foto’s die beschikbaar zijn
van het interieur.

Verder werd onderzoek gedaan naar diverse sporen die tijdens het schuren of schoonmaken
zZichtbaar werden. Zo is de originele kleur van plafond en zijwanden teruggevonden. Gelukkig
heeft de PD 291 tussen de indienstelling en afvoer nooit een grote herstelling gehad met



bijbehorende schilderbeurt zodat de oude verflagen als authentiek kunnen worden beoordeeld.
Om de oude sporen voor het nageslacht te bewaren en tevens de ontwikkeling van de
verlichting te laten zien hebben de restaurateurs besloten twee plafondvakken bij deingang in
oude staat te laten, maar wel te fixeren.

Restaur atieverloop

Vioer:

In december 2002 werd de restauratie gestart met het verwijderen van de oude vloer en werd
het chassis geconserveerd met teervrije Paratol. De onderzijde van de nieuwe vloer, bestaande
uit purperwood-vloerdelen, istweemaa behandeld met een restant verf waarmee ook het
houthok, ex gesloten goederenwagen RTM 1155, is behandeld.

De nieuwe purperwood-vloerdelen zijn in september 2003, op hardhouten veren, op het chassi's
gemonteerd met slotbouten.

De a aanwezige nieuwe vurenhouten rabatdelen werden in de maanden januari en februari
2005 tweemaal in de grondverf geschilderd. Hiervoor werd Sigma Amerol gebruikt in de
kleuren wit en groen, Ral 6000.

Demontage:

Alsvoorbereiding op de demontage van postwagen PD 291 werden op 19 februari 2005 enkele
maten opgenomen en diverse foto's gemaakt van de huidige situatie.

Begin april 2005 is de PD 291 in de schilderswerkpl aats geplaatst awaar een deel van de
restauratie heeft plaats gevonden. Allereerst werden de al gemonteerde sorteervakken en rekken
verwijderd en schoongemaakt, gelabeld en opgeslagen. Op de sorteerkast, die tegen de
kopwand is gemonteerd, bevond zich nog een aantal afkortingen van de plaatsen alwaar de post
naar toe gesorteerd werd. Deze teksten waren met potlood geschreven.

Dak:

Nadat de dakbedekking was verwijderd werd geconstateerd dat er enkele dakdelen rondom de
doorvoer van de kachelpijp, door lekkage zodanig waren aangetast dat deze vervangen moesten
worden. In de timmerwerkplaats zijn deze nieuw vervaardigd. De overgang tussen de oude
dakdelen en de nieuw aangemaakte delen bevindt zich in de kledingkast zodat deze niet meer
zichtbaar is. Voor het aanbrengen van het nieuwe Ruberoid-dakbekleding werd de PD 291
tijdelijk in de timmerwerkpl aats geplaatst. Ook werd hier het Ruberoid met teervrije Paratol
behandeld. De houten klosjes die zich nog op het dak bevonden van de toenmalige
gasverlichting zijn weer op dejuiste plek teruggeplaatst. De vurenhouten inwaterl atten boven
de schuifdeuren zijn, naar oud model, nieuw aangemaakt en geplaatst.

Plafond:

In de schilderswerkplaats werd het plafond van alle oude verflagen ontdaan door de delen
geheel kaal te fohnen. Hierbij bleek dat er (grond)verf op lijnoliebasisis gebruikt. De naden
werden dicht gekit en het geheel is daarna 3 maal gegrond met Sigma Amerol waarvan een keer
op kleur RAL 1015.

Er zijn echter twee vakken die de verschillende oude verflagen hebben behouden zodat er
gezien kan worden welke kleuren het plafond heeft gehad. Tevens zijn in deze twee vakken de
plaatsen zichtbaar waar de voormalige petroleum- en gasverlichting heeft gezeten.

Exterieur:
Dea in Hellevoetsluis vervangen stijlen werden een aantal malen behandeld met witte Korral
primer voordat de nieuwe houten rabatdelen werden aangebracht. Tijdens het monteren van de



rabatdel en werd eerst een laagje kit op de stijlen aangebracht om inwateren te voorkomen. De
rabatdelen zijn vastgezet met slotbouten van 40 mm lang, de oorspronkelijke hamerkopbouten
waren ten tijde van de restauratie niet meer verkrijgbaar.

De regenschermen boven de beide schuifdeuren zijn opnieuw gemaakt waarbij de klinknagels
aan de binnenzijde weer aangebracht werden. De schermen zijn voor plaatsing een aantal maal
behandeld met Korral primer.

Het schoorsteentje van de potkachel is door een geheel nieuw exemplaar vervangen. Voor
plaatsing is het schoorsteentje een aantal malen behandeld met Paratol teervrij. Het doorvoergat
in het dak is echter niet meer aangebracht om zo waterinslag en corrosie te voorkomen. Helaas
kan de potkachel daardoor niet meer werken wat uit veilighe dsoogpunt geen bezwaar opleverd.
Het luik waardoor de Webasto-verwarming kan worden bereikt is, na schoonmaken, hersteld.
Hierbij is het roosterplaatje vernieuwd en het slot hersteld.

De bij de eerste restauratie niet teruggepl aatste schuiframen werden schoon gemaakt en zijn
voor plaatsing pasgemaakt. Van de zes schuiframen onbrak er een. Deze is opnieuw
aangemaakt van messing profiel. De schuiframen komen vanuit de voormalige PD 295, een
bijnaidentieke postwagon. De oorspronkelijke schuiframen zijn indertijd verloren gegaan.
Zowel detien vaste als de zes schuiframen zijn in januari 2006 voorzien van veiligheidsglas en
vastgezet met nieuw aangemaakte kersenhouten glaslatten.

In 1966 zijn twee transfers gevonden, voorstellende het Rijkspostwapen, in de oude
schilderswerkplaats in de Centrale Werkplaats van de RTM aan de Kromme Zandweg. Een
exemplaar was reeds door vochtinwerking vergaan en onbruikbaar geworden maar het andere
exemplaar was wel te gebruiken. In 1999 werd dit transfer, na op een glasplaat geplakte te zijn
zijn, gescand en digitaal geretoucheerd. Van dit bestand konden twee transfers gemaakt worden.
Oorspronkelijk waren het met water afweekbare transfers die waarschijnlijk in in het begin van
de vorige eeuw zijn besteld in één grote hoeveel heid. Zij ademen dan ook de kleuren en stijl
van dietijd en niet die van de jaren "50.

Interieur:

Voordat diverse onderdelen gemonteerd werden is de gehele binnenzijde een aantal malen
geschilderd in de volgende kleuren:

- bovenzijde creme Ral 1015

- onderzijde donkergroen LO.10.30.

De kleuren zijn bepaald door onderzoek van de oude onderdelen die nog de originele kleuren
bevatten.

Nadat beide schuifdeuren en beschermschotten, de laatst genoemde zijn deels voorzien van
nieuwe beplating omdat deze waren aangetast door houtworm, zijn teruggeplaatst werden voor
beide deuren nieuwe meranti deurstijlen aangemaakt en gemonteerd. In maart 2006 zijn de
tralies voor de ramen gemonteerd. Deze zijn nu zo gemonteerd dat ze draaibaar zijn door

middel van kleine, niet zichtbare scharniertjes. Oorspronkelijk waren deze tralies aan een zijde
vast gemonteerd aan de ramen en aan de andere zijde voorzien van een klinkje. In geval van
nood konden de tralies met een flinke ruk van het raam verwijderd worden. Om onbevoegd
verwijderen van de tralies te voorkomen en het schoonmaken van de ruiten te vergemakkelijken
isvoor deze oplossing gekozen.

In de wagen bevond zich ook een kleine bijl waarmee de ruiten ingeslagen konden worden. Deze
bijl is ook weer teruggeplaatst maar echter zo gemonteerd dat onbevoegden er geen schade mee
kunnen aanrichten.

Een kleine potkachel is op de oorspronkelijke plaats neergezet. Deze plek isvoorzien van
enkele stalen platen om eventueel later een gebruik van de potkachel mogelijk te maken. Op dit



ogenblik isdit niet mogelijk omdat de nieuwe dakdelen niet voorzien zijn van een doorvoergat.
Deze keuze hebben wij gemaakt om inwateren te voorkomen.

De oorspronkelijke Webasto-heteluchtverwarming was a in de museumtijd verwijderd en is
niet meer teruggeplaatst. Wel is een kast nieuw aangemaakt waarin in de toekomst een
Webasto-verwarming geplaatst zou kunnen worden.

Begin april 2006 zijn de kledingkast en de accuombouw teruggeplaatst. Bij de kledingkast zijn
echter wat kleine aanpassingen gedaan om het (de)monteren -de kast is over de vacuiimpot heen
geplaatst - te vergemakkelijken. Hiernais het elektrische gedeelte verder afgemaakt. Het
oorspronkelijke schakeltableau in een houten kast is hierbij gebruikt alleen onzichtbaar
voorzien van enkele nieuwe componenten. Het houten af schermplaatje is nieuw aangemaakt en
van enkele vernislagen voorzien. De restaurateurs hebben een holle lat geplaatst onder de stalen
dakligger omdat daar waarschijnlijk eenzelfde exemplaar moet hebben gezeten om de
stroomdraden te beschermen. Deze lat verdwijnt in uitsparingen in de kast. Het vervolg van het
verloop van deze draden, ook richting de Webasto-verwarming, is verder niet duidelijk
geworden.

Bij het schoonmaken van de twee kleine sorteerkasten hebben de restaurateurs een aantal

details opgemerkt. De zijpanelen zijn gemaakt van eerder gebruikt hout. Op de kleinste kast

Zijn contouren van een zeepmerk zichtbaar. De andere kast is gemaakt van oud kisthout waar de
tekst “Rotellaolie’ en het oude Shell embleem op zijn terug te vinden. De kasten zijn eind mel
teruggeplaatst op hun oorspronkelijke plaats.

Van de grote sorteerkast die zich tegen de kopwand bevindt, is een aantal delen vernieuwd, die
bij de eerste restauratie beschadigd waren. Het betreft hier een aantal sorteervakken aan beide
Zijkanten en een tweetal latten aan de voorzijde. Tevensis er een aantal glazen plaatjesin de
drie kasten vernieuwd. Dit zijn plaatjes die zich in de kasten bevinden zodat de postbeambte de
adressen van de gesorteerde poststukken kon lezen en kon zien dat er niets achterbl eef.

In de wagen bevindt zich een drietal sorteertafels:

- onder de grote sorteerkast een grenenhouten tafel die geschilderd is een donkerrode kleur,
afgelakt in Sigma S2u satin, kleurnummer CO.30.30. Deze kleur is teruggevonden door de tafel
machinaal op te schuren tot aan de laatste verflagen.

- onder de twee kleine kasten is een tafel geplaatst die is bekleed met een nieuw stuk bruin
gekleurd linoleum. De oude linoleum was zover verteerd dat het restant niet meer bruikbaar was.
Dejuiste kleur van het zeil is met behulp van een klein stukje oorspronkelijk zeil teruggevonden.

- De tafel links, zonder kasten erop, is voorzien van het originele zinken blad. Dit blad is
waterproof opgeschuurd. Op deze tafel istevens een rooster geplaatst dat moest voorkomen dat
de post op de naast de tafel geplaatste potkachel kon belanden. Dit rooster was reeds bij het
begin van de eerste restauratie niet meer aanwezig en is, na het bestuderen van een foto, van
hoekprofiel en gaas nagemaakt en afgelakt in de kleur Ral 1015.

Vioer:

De purperwood vloer is als een van de |aatste werkzaamheden in het interieur tweemaal
behandeld met Sigma Facade (waterbasis). Deze laag is aangebracht ter bescherming en het
onderhoudsvrij houden van de vloer. De twee stalen beschermplaten met ruitmotief zijn een
aantal keren behandeld met teervrije Paratol.

Op de dorpels bij de schuifdeuren zijn roestvast stalen afwaterstrippen aangebracht; origineel
waren dit echter zinken strippen.



Afronding

In augustus en september werden de laatste werkzaamheden afgerond. Deze winter zal de PD
291 ter controle van de draaistellen nog worden gelicht met behulp van de nieuwe el ektrische
hefbokken. Het remsysteem is gecontroleerd en nieuwe remslangen zijn gemonteerd voor
beide remsystemen. De aand uitingen voor de stoomverwarming zijn omgebouwd voor gebruik
met de stoomverwarmingsslangen zoals die op dit ogenblik bij de RTM in gebruik zijn. Een
Koni-schokbreker is door dit Koni zelf gereviseerd. Ten behoeve van de ontluchting van het
Westinghouse —remsysteem zijn twee roodgeverfde trekkerstangetjes gemonteerd. De noodrem
in de postwagon is weer werkend gemaak.

Indienststelling.

Op zaterdag 23 september werd, tijdens de jaarlijkse RTM-donateursdag, de PD 291 feestelijk
in dienst gesteld door de heer R. Sparreboom, voorzitter van de Stichting v/h RTM te Ouddorp
en de projectleider PD 291, Eric van der Reiden,.

Na de indienststelling heeft de postwagen zijn eerste ritten als werkend postkantoor gemaakt
op het traject Remise — Port Zélande.

Mark Grootendorst & Eric van der Reiden



